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MOTOBOYS OU MOTOTAXIS?

Almir Pazzianotto Pinto

O motoboy é fendmeno moderno das cidades brasileiras. Motociclistas
existem desde a primeira metade do século passado, quando alguns aventureiros
importavam dos Estados Unidos, da Inglaterra ou da Italia, as primeiras motocicletas
destinadas a praticas desportivas. Em Sao Paulo, o uso da motocicleta, como veiculo
de transporte, se acentuou a partir da década de 1980. Em pouco tempo, gracas a
producdo nacional de motos de 125, 200 e 250cc, o uso se expandiu e se diversificou.
Hoje circulam na Capital cerca de 1.1 milhdao veiculos dessa natureza.

Sabemos que em varias capitais de estados e grandes cidades, o mototaxi
se incorporou as paisagens urbanas. Cobrando tarifas inferiores as do taxi comum,
0 mototaxista passou a prestar servicos sobretudo para pessoas de menor poder
aquisitivo.

Como era de se esperar, o mototaxi chegou a Sao Paulo. Ignoro se ja existem
na Regiao Metropolitana, toleradas pelas respectivas autoridades municipais. O fato
€ que bateram as portas da nossa cidade, despertando acirrada polémica acerca da
sua regular utilizacao.

F sabido que vivemos em Estado Democrético de Direito. Vamos, portanto,
a Constituicdo de 1988. Determina a Lei Fundamental competir privativamente
a Unido legislar sobre “diretrizes da politica nacional de transportes” e “transito e
transportes” (Art. 22, IX e XlI). Ordena, também, ser de competéncia comum, da Unido,
dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios, “estabelecer e implantar politica
de educacdo para a seguranca do transito” (Art. 23, Xll). Por dltimo, segundo a Lei
Superior, compete aos Municipios “organizar e prestar, diretamente ou sob regime de
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concessao ou permissao, 0s servicos publicos de interesse local, incluido o de transporte
coletivo, que tem carater essencial” (Art. 39, V).

Servicos de transporte coletivo, assim se entendendo aqueles que serdo
utilizados por muitos (Diciondrio Houaiss), ndo sao terra de ninguém, de tal sorte que
a exploracdo possa ser feita a revelia da Administracao Publica do Municipio, a quem
compete “legislar sobre os assuntos de interesse local”.

O Codigo Brasileiro de Transito, aprovado pela Lei n° 9.503, de 23 de
setembro de 1997, impde severas regras relativas a explora¢ao do transporte coletivo
de passageiros. Vejam-se, neste aspecto, as exigéncias que pesam sobre os servicos de
taxi. S3o conhecidas as estatisticas referentes a acidentes com motociclistas. Somente
em Sao Paulo morrem, por dia, 16 motociclistas. NUmero muito maior € daqueles que
sofrem acidentes leves e graves. Motocicletas sdao veiculos perigosos, especialmente
guando, além do piloto, conduzem alguém na garupa.

Sdo intensas as pressfes exercidas sobre a Camara de Vereadores e o
Prefeito para a liberacdo do mototaxi. Quem reside em Sdo Paulo, porém, e faz uso
de automoével ou Onibus para se deslocar, ndo ignora os problemas causados por
conhecidos motoqueiros, para os quais as regras de transito existem para serem
violadas. Temos, ademais, frequentes casos de motoqueiros entregues as praticas
criminosas, disfarcados de entregadores de alimentos ou encomendas.

O assunto exige cuidadosa analise pela Administracdo Municipal. O transito,
normalmente cadtico e congestionado, experimentara melhoria com a autoriza¢ao
para exploracdao do mototaxi, ou devera piorar?

Se autorizacdo vier a ser concedida, tornar-se-a impossivel retroceder, por
piores que sejam as consequéncias. Devagar que o santo é de barro, diz a sabedoria
popular. Nao ha necessidade de se tomar decisao apressada. Afinal, o paulistano esta
habituado ao transito, nas condi¢bes que conhecemos. O assunto deve ser debatido a
exaustao, talvez submetido a audiéncias publicas na Camara de Vereadores.

Os interesses de motociclistas, interessados na criacdo do mototaxi, nao
devem se sobrepor aos interesses de 12 milhdes de paulistanos.
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